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ABSTRACT: 

CHG DATE=20021204 STATUS=0> The braking and shock absorbing device for a 
drawer comprises a piston (2) attached to the drawer or carcass which slides in 
a cylinder (1) attached to the other component. An O-ring (3) is mounted in a 
peripheral groove (7) in the piston. This has a section which narrows towards 
the front of the piston, so that it pushes the ring against the cylinder walls 
when the drawer is pushed in. 
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(54) Dampl- und Bremsvorrichtung fur Mobelteile 



(57) Die Erfindung beschreibt eine Dampf- und 
Bremsvorrichtung fur Mobelteile mit einem mit dem ei- 
nen Mobelteil verbundenen Kolben (2), der langsver- 
schiebbar in einem mit dem anderen Mobelteil verbun- 
denen Zylinder (1 ) verschiebbar ist, wobei die Verschie- 
bung des Kolbens im Zylinder unter Einwirkung eines 
Dampf- und Bremselements (3,23) verzogert ist. 



Zur Erreichung eines kleinen, reibungsarmen Auf- 
baus ist vorgesehen, dass das Bremselement als ela- 
stomere Manschette ausgebildet ist, die in einer Profil- 
nut (7) des Kolbens angeordnet ist und dass die Profil- 
nut aus mindestens einer Ringnut (13) besteht, an die 
sich in Verschiebungsrichtung mindestens eine im 
Querschnitt verengende Schragnut (8) anschliesst. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Dampf- und Bremsvorrichtung fur Mobelteile nach dem Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 1 . 

5 [0002] Derartige Dampf- und Bremsvorrichtungen werden insbesondere bei Schubladeneinzugen verwendet, jedoch 
auch fur andere bewegte Mobelteile wie z.B. Klappen, Turen und dergleichen mehr. 

[0003] Eine erste Ausfuhrungsform von bekannten Brems- und Dampfungselementen fur Mobelteile funktioniert auf 
dem Prinzip der Kompression mit einer damit verbundenen Querschnittsverengung. Hierbei ist ein Kolben mit dem 
einen Mobelteil verbunden, wahrend der dem Kolben zugeordnete Zylindermit dem anderen Mobelteil verbunden ist. 

10 Der Kolben wird hierbei in dem Zylinder gegen ein Luftvolumen verschoben, welches aufgrund bestimmter Quer- 
schnittsverengungen von dem Kolben nur langsam zu verdrangen ist. Hierdurch kommt der Bremseffekt zustande. 
[0004] Eine andere Ausfuhrungsform sieht vor, dass das verdrangte Luftvolumen wieder auf die Riickseite des Kol- 
bens eingespeist wird, so dass eine Entluftung des komprimierten Luftvolumens stattfindet. 
[0005] Es sind naturlich auch Brems- und Dampf ungselemente nach dem 6ldruckprinzip Oder auch mit Federn ab- 

15 gestutzte Brems- und Dampfungselemente bekannt. Bei der Verwendung von 6l als Kompressionsmedium besteht 
der Nachteil, dass bei bestehenden Undichtigkeiten 6l nach aussen dringen kann. 

[0006] Bei der Verwendung von Luft besteht der Nachteil, dass ein Ruckstoss bei der Kompression des Luftvolumens 
stattfindet, was zu einem Ruckschlag wahrend des Bremsvorganges fuhrt. 

[0007] Beide Systeme haben eine relativ groBe Eigenreibung und sind darum insbesondere in Verbindung mit einer 

20 Schubladeneinzugsvorrichtung nicht geeignet. 

[0008] Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, ein Brems- und Dampfungselement der eingangs genann- 
ten Art so weiterzubilden, dass wahrend des Brems- und Dampfungsvorganges keine Schlage und kein Ruckstoss 
entsteht und dass ferner nur geringe Reibwerte bei der Betatlgung dieser Vorrichtung entstehen. 
[0009] Zur Losung der gestellten Aufgabe ist die Erfindung durch die technische Lehre des Anspruchs 1 gekenn- 

25 zeichnet. 

[0010] Wesentliches Merkmal der Erfindung ist, dass das Bremselement als elastomere Manschette ausgebildet ist, 
die unter geringem radialen Spiel in einer Profilnut des Kolbens angeordnet ist und wahrend des Brems- und Damp- 
fungsvorganges in eine Schragnut verdrangt wird, welche das elastomere Bremselement radial nach aussen aufweitet 
und gegen den Innenumfang des Zylindermantels presst. Es kommt hierbei zu dem erwunschten Bremsvorgang. 

30 [0011] Vorteil dieser Anordnung ist, dass eine sehr kleine Bauform erreicht werden kann, weil ein geschlossener 
Kompressionsraum - wie bei den bekannten Dampfungselementen - nicht erfordertich ist. Ausserdem kann das erfin- 
dungsgemasse Brems- und Dampfungselement fur hohe und geringe Geschwindigkeiten oder auch fur grosse oder 
kleine abzubremsende Massen genau ausgelegt werden. Es sind wesentlich geringere Herstellungskosten gegeben, 
weil entsprechende Entlufungsanordnungen, Ruckfiihrungen und dergleichen entfallen. 

35 [0012] Vorteilhaft ist der Zylinder des Brems- und Dampfungselements mit der unbeweglichen Korpusschiene der 
Schubladenfuhrung verbunden, wahrend die Kolbenstange mit der beweglichen Schubladenschiene oder der Schub- 
ladenzarge verbunden ist oder auch mit dem beweglichen Teil einer Schubladeneinzugsvorrichtung. 
[0013] Die geringen Herstellungskosten werden auch dadurch erreicht, dass der Zylinder als einfaches Rohr oder 
HQlse ausgebildet ist, die in Bremsrichtung often ist. Es entfallt damit ein geschlossener Kompressionsraum, so dass 

40 der Zylinder aus einem kostengunstigen Metall oder Kunststoffmaterial hergestellt werden kann. Es ist ausserdem 
keine besondere Oberflachengute notwendig. 

[0014] Der in dem Zylinder langsverschieblich gefuhrte Kolben weist an seiner Stirnseite einen etwa T-formigen 
Ansatz auf, hinter dem eine umlaufende Ringnut angeordnet ist, in welcher das Bremselement angeordnet ist. Die 
umlaufende Ringnut kann auch an einer beliebigen Stelle in der Langserstreckung des Kolbens eingeformt sein. 

45 [0015] An diese umlaufende Ringnut schliesst sich eine kegelig ansteigende Schragnut an, die sich bis in die Nahe 
des Aussenumfangs des Kolbens oder direkt bis zum Aussenumfang des Kolbens erstreckt. 
[0016] In einer ersten Ausfuhrungsform der Erfindung endet die Kegelschrage der Schragnut am Aussendurchmes- 
ser des Kolbens, wahrend in einer zweiten Ausfuhrungsform die Kegelschrage durch eine senkrechte Stirnflache in 
dem Kolben begrenzt wird, die sich ihrerseits bis zum Aussenumfang des Kolbens erstreckt. 

so [0017] Bei der ersten Ausfuhrungsform wird das Bremselement (z.B. ein O-Ring) unbegrenzt gegen den Zylinder- 
Innendurchmesser wahrend des Bremsvorganges gepresst. Je nach Kegelwinkel und Geschwindigkeit des Kolbens, 
sowie der abzudampfenden Masse wird damit die Dampf ungskraft bestimmt. 

[0018] Mit Abstimmen des Kegelwinkels in Verbindung mit der Grosse des Bremseiements kann ein Quetschen und 
ein dadurch entstehendes Blockieren des Systems verhindert werden. 
55 [0019] Bei der zweiten Ausfuhrungsform wird ein Blockieren der Anordnung dadurch vermieden, dass in Bremsrich- 
tung im AnschluB an die vorher genannte Kegelschrage eine etwa senkrechte Anschlagkante vorgesehen ist, an der 
sich das Bremselement in Bremsstellung aniegt und dadurch in Richtung auf den Innenumfang des Zylinders nicht 
welter als notwendig verformt wird. 
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[0020] Die Lebensdauer der gesamten Anordnung kann wesentlich verbessert werden, wenn alle gleitenden Flachen 
mit einem hochviskosen Schmierstoff oderGraphit, Molybdan oder dergleichen versehen werden. 
[0021] Das Bremselement sollte vorteilhaft aus einem eiastischen Material hergesteilt werden. Es kann hierfur ein 
einfacher O-Ring verwendet werden oder auch - bei der Verwendung eines mehrfachen O-Rings - eine Bremsman- 
5 schette. 

[0022] Die als weitere Ausfuhrungsform beschriebene Bremsm an schette besteht also aus einer Vervielfachung des 
als ersten Ausfuhrungsbeispiel beschriebenen O-Rings. 

[0023] In beiden Ausfuhrungsformen kann es auch vorgesehen sein, dass das Bremselement aus einem eiastischen 
Material mit eingeschlossenem Schmierstoff hergesteilt wird. 
w [0024] Wird demgemass ein aus mehreren miteinander werkstoffeinstuckig verbundenen O-Ringen ausgebildete 
Bremsmanschette verwendet, dann werden anstatt einer einzigen Schragnut am Kolben mehrere hintereinander an- 
geordnete Schragnuten vorgesehen, zwischen denen jeweils Ringnuten angeordnet sind. 

[0025] Bei der Verwendung derartiger mehrerer Schragnuten ist dann ein Blockieren des Systems nicht mbgiich. 
[0026] Ein derartiges Brems- und Dampfungselement - in alien beschriebenen Ausfuhrungsformen - weist eine be- 
15 senders niedrige Eigenreibung auf. Es hat sich gezeigt, dass wenn die gesamte Anordnung senkrecht aufgestellt wird, 
dann die Eigenreibung so gering ist, dass der Kolben bewegungsgedampft aberselbsttatig bedingt durch Eigengewicht 
im Zyiinder verschoben wird. Diese geringe Eigenreibung macht das erfindungsgemasse Dampf- und Bremsvorrich- 
tung besonders fur Einzugsvorrichtungen an Schubladen geeignet. 

[0027] Derartige Einzugsvorrichtungen setzen voraus, dass die Schublade etwa 5 cm vor Erreichen ihrer endgiiltigen 
20 SchlieBstellung selbsttatig bedingt durch eine Feder in die SchlieBstellung gezogen wird. Dieser selbsttdtige Einzugs- 
vorgang soil moglichst gedampft ablaufen, urn ein schlagartiges Etnfahren der Schublade in die SchlieBstellung zu 
vermeiden. 

[0028] Hier hat sich die Anwendung der erfindungsgemassen Dampf- und Bremsvorrichtung bewahrt, weil wegen 
der geringen Eigenreibung die zur Erreichung der Einzugskraft notwendige Feder nur gering dimensioniert werden 

25 muss. Dadurch kann eine sehr kleine Bauform erreicht werden bei relativ geringen Herstellungskosten. 

[0029] Der Erfindungsgegenstand der vorliegenden Erfindung ergibt sich nicht nur aus dem Gegenstand der einzel- 
nen Patentanspruche, sondern auch aus der Kombination der einzelnen Patentanspruche untereinander. 
[0030] Alle in den Unterlagen, einschlieBlich der Zusammenfassung, offenbarten Angaben und Merkmale, insbe- 
sondere die in den Zeichnungen dargestellte raumliche Ausbtldung werden als erfindungswesentlich beansprucht, 

30 soweit sie einzeln oder in Kombination gegenuber dem Stand der Technik neu sind. 

[0031] Im folgenden wird die Erfindung anhand von mehrere Ausfuhrungswege darstellenden Zeichnungen naher 
erlautert. Hierbei gehen aus den Zeichnungen und ihrer Beschreibung weitere erfindungswesentliche Merkmale und 
Vorteile der Erfindung hervor. 
[0032] Es zeigen: 

35 

Figur 1 : Schnitt durch eine Bremsvorrichtung in einer ersten Ausfuhrungsform in nicht gebremster Stel- 

lung, 

Figur 2: die Bremsvorrichtung nach Figur 1 in gebremster Stellung, 

40 

Figur 3: eine gegenuber Figur 1 abgewandelte Ausfuhrungsform in nicht gebremster Stellung, 

Figur 4: die Anordnung nach Figur 3 in gebremster Stellung, 

45 Figuren 5 und 6: die Anordnung nach Figur 1 und 2 in vergroBerter Ansicht, 

Figuren 7 und 8: eine gegenuber Figur 1 und 2 abgewandelte Ausfuhrungsform, 
Figuren 9 und 1 0: eine gegenuber Figur 3 und 4 abgewandelte Ausfuhrungsform 

so 

Figuren 11 und 12: eine Bremsvorrichtung mit Bremsmanschette in zwei verschiedenen Zustanden, 
Figuren 13 und 14: eine gegenuber Figur 11 und 12 abgewandelte Ausfuhrungsform, 
55 Figuren 15 und 16: eine vergroBerte Darstellung der Ausfuhrungen nach Figur 11 und 12, 
Figur 17: eine Einzugsvorrichtung in Draufsicht, 
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Fjgur 18: Schnitt durch eine Einzugsvorrichtung nach Figur 17. 

[0033] Zu den nachbeschriebenen Ausfuhrungsbeispielen wird allgemein angemerkt, dass alle Ausfuhrungsformen 
nicht beschrankt sind auf einen runden Zylinder mit einem dementsprechend rund ausgebildeten Kolben und einem 
5 dieser Formgebung angepassten Bremselement 3 t 23. Es konnen samtliche Prof ilformen von Zylindern und darin langs- 
verschiebbar gefuhrten Kolben verwendet werden. Demgemass ist es moglich, statt eines runden Zylinders 1 und 
einem darin verschiebbaren Kolben 2 auch rechteckige, ovale, viereckige oder mehreckige Zylinder und dementspre- 
chend angepasste Kolben 2 zu verwenden. 

[0034] Ledlglich der Einfachheit halber wlrd in der folgenden Beschreibung davon ausgegangen, dass der hier ver- 
w wendete Zylinder 1 rundzylindrisch ausgebildet ist, indem ein Kolben 2 verschiebbar in den Pfeilrichtungen 10, 11 
gefuhrt ist. 

[0035] Der Kolben 2 ist in einem ZyJinderraum 4 verschiebbar gefuhrt, der zur Stirnseite mit einer Offnung 5 versehen 

ist. 

[0036] Auf diese Weise wird das von dem Kolben 2 in dem Zylinderraum 4 verdrangte Luftvolumen frei durch die 
is Offnung 5 nach aussen verdrangt. 

[0037] Die gesamte Anordnung verwendet nach den Figuren 1 bis 1 0 als Bremselement 3 einen O-Ring, der in einer 
Profilnut 7 am Kolben 2 sitzt. 

[0038] Der Kolben 2 ist nach vorne hin durch einen T-formigen Ansatz 6 abgeschlossen, der gemass Figur 6 eine 
in Bremsrichtung (Pfeilrichtung 11 ) vorne liegende Stirnkante 12 der Profilnut 7 definiert. 
20 [0039] Die Profilnut 7 besteht aus zwei hintereinander angeordnete Nuten, namlich insgesamt aus einer Ringnut 1 3 
(siehe Figur 5) und einer sich unmittelbar daran anschlieBenden Schragnut 14. 

[0040] Der Einfachheit halber wird das Bremselement 3 als O-Ring dargesteilt, obwohl es neben einer rundzylindri- 
schen Form auch eine andere Profilform aufweisen kann. 

[0041] Das Bremselement 3 ist hierbei mit geringem radialen Spiel 16 in der Ringnut 13 angeordnet, wobei der 
25 Durchmesser der Ringnut 1 3 so gewahlt ist, dass das Bremselement 3 noch nicht an dem Innenumf ang 1 5 des Zylinders 
2 anliegt. 

[0042] Das Bremselement 3, 23 sollte einen Aussendurchmesser aufweisen, der gewahrleistet, dass das Element 
mindestens an einer Seite am innenumfang 15 des Zylinders 1 anliegt, damit bei einer Relativ-Verschiebung von 
Zylinder 1 zu Kolben 2 das Bremselement 3, 23 aus der Ringnut heraus auf die Kegelschrage verschoben wird. 

30 [0043] Erst wenn der Kolben 1 in Pfeilrichtung 11 bewegt wird, gelangt das Bremselement 3 in Pfeilrichtung 10 auf 
die Schrage 8 der Schragnut 14 und wird damit gegen den Innenumfang 15 des Zylinders 1 gepresst. 
[0044] Es handelt sich also um eine zwangslaufige Bremsbewegung, weil das Bremselement 3 automatisch im Be- 
reich dieser Schrage 8 eingeklemmt wird und sich gegen den Innenumfang 15 des Zylinders 1 bremsend abstutzt. 
[0045] Die verwendeten Materialien sollen so gewahlt werden, dass eine Gleitreibung stattfindet, d.h. ein Blockieren 

35 des Systems soil verhindert werden. 

[0046] Die Figuren 3 und 4 zeigen, dass der Kolben 2 auch gegen eine Feder 9 verschoben werden kann, wobei 
die Verschiebung gegen die Feder 9 gemass Figur 4 in Pfeilrichtung 11 abgedampft wird. 

[0047] Die Figuren 7 bis 1 0 zeigen, dass die Schrage 8 nicht notwendigerweise bis zum Aussenumfang des Kolbens 
2 verlaufen muss. Hier ist dargesteilt, dass die Schrage in eine etwa senkrecht ausgebildete Stirnkante 17 einlauft. 
40 [0048] Damit besteht der Vorteil, dass in der Bremssteliung (Figur 8 und 10) das Bremselement 3 an der Stirnkante 
1 7 anschlagt und hierbei nicht starker als notwendig zusammengepresst wird, so dass eine genau definierte Bremsung 
stattfindet, ohne dass ein Blockieren zu befurchten ist. 

[0049] Die Figuren 11 bis 14 zeigen, dass die Anordnung eines als O-Ring ausgebildeten Bremselements 3 auch 
vervielfacht werden kann, ohne die Idee der Erfindung zu verlassen. 
45 [0050] Das dort dargestellte Bremselement 23 besteht aus einer Bremsmanschette, die mit mehreren Schragen und 
Ringnuten am Kolben zusammenwirkt. 

[0051] Dies wird nachfolgend anhand der Figuren 15 und 16 naher eriautert 

[0052] In Figur 1 6 sind der besseren Ubersichtlichkeit halber die verschiedenen Teile des Bremselements 23 durch 
vertikale Striche voneinander abgegrenzt, um die Zuordnung der einzelnen Teile zueinander zu erlautern. 
so [0053] Es ist erkennbar, dass an vorderster Stelle das Bremselement 23 ein Ringteil 24 aufweist, welches werkstof- 
feinstuckig mit einem sich daran anschlieBenden Schragteil 25 verbunden ist. 

[0054] Dieses Schragteil weist eine innen liegende Schrage auf, die sich bis zur Position 39 erstreckt, wo sie wie- 
derum in ein Ringteil 26 groGeren Durchmessers einlauft. 

[0055] Bei Position 40 lauft dieses Ringteil 26 in ein Ringteil 27 kleineren Durchmessers uber, welches wieder bei 
55 Position 41 in ein Schragteil 28 ubergeht. 

[0056] Dem so mehrfach mit Ringteilen 24, 26, 27 ausgerusteten Bremselement 23 sind also die entsprechenden 
Schragteile 25, 28 zugeordnet. 

[0057] Den genannten Teilen entsprechen zugeordnete Flachen auf dem Aussenumfang des Kolbens 2. 
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[0058] Hierbei ist dem vorderen Ringteil 24 eine erste Ringnut 23 mit relativ kleinem Durchmesser zugeordnet. 
[0059] An diese Ringnut 13 schliesst sich eine konisch nach aussen erweiternde Schragnut 1 4 an, dieihrerseits in 
eine sich an die Schragnut anschlie(3ende Ringnut 18 ubergeht, die einen groBeren Aussenumfang aufweist, als ver- 
gleichsweise die innere Ringnut 13. 
5 [0060] An die Ringnut 1 8 schlieBt sich wiederum eine Ringnut 1 9 mit geringerem Durchmesser an, an welche sich 
wiederum eine daran anschlieBende Schragnut 20 anschliesst. 

[0061] Die mittlere Ringnut 18 grenzt also praktisch zwei unabhangig voneinander arbeitende Teile des Bremsele- 
ments 23 voneinander ab. Sie wird hierbei in die Freistellung 21 des Bremselements 23 verschoben. 
[0062] Ein Vergleich der Figur 15 mit der Figur 16 zeigt die Wirkung dieses doppeiten Bremselements. 
10 [0063] Zunachst presst die Schragnut 14 das Schragteil 25 des Bremselements 23 gegen den Innenumfang des 
Zylinders. 

[0064] Gleichzeitig wird aber auch das Schragteil 28 des Bremselements 23 auf der Schragnut 20 des Koibens 
verschoben, so dass auch der Aussenumfang des Schragteils 28 eine entsprechende Bremswirkung auf den Innen- 
umfang 15 des Zylinders 1 ausubt. 
15 [0065] Es ist selbstverstandlich, dass auch die dort dargestellte Anordnung des Bremselements 23 aus zwei Brems- 
teilen (Schragteil 25 und Schragteil 28) auch verdreifacht Oder vervietfacht werden kann. 

[0066] Ebenso ist es selbstverstandlich mdglich, auch die Anordnung eines runden Bremselements 3 zu vervielfa- 
chen. Es konnen dann mehrere Profilnuten 7 hintereinander liegend am Kolben 2 angeordnet sein, wobei in jeder 
Profilnut 7 jeweils ein Bremselement 3 angeordnet ist. 
20 [0067] Die Figuren 1 7 und 1 8 zeigen die erfindungsgemasse Anordnung in Verbindung mit einer Einzugsvorrichtung 
29. Diese besteht im wesentlichen aus einem zylinderfdrmigen Kunststoffteil, in dem allgemein die Dampfungsvorrich- 
tung 30 eingebaut ist. 

[0068] Die Dampfungsvorrichtung 30 kann hier nach einer der vorher beschriebenen Ausfuhrungsformen 1 bis 16 
ausgebildet sein. 

25 [0069] Es wird deshalb nur beispieihaft dargestellt, dass diese Dampfungsvorrichtung 30 mit einem Bremselement 
3 arbeitet, 

[0070] Es ist eine Zugfeder 31 vorhanden, welche die entsprechende Zugkraft auf die Schubladenschiene bzw. die 
Schubladenzarge ausuben soil. 

[0071] Hierzu ist die Dampfungsvorrichtung 30 uber ein Verbindungsstuck 42 mit einer Einzugsklinke 32 verbunden. 
30 Die Einzugsklinke 32 ist schwenkbar auf einem Zapfen 36 in den Pfellrichtungen 38 gelagert. 

[0072] Das vordere Ende der Einzugsklinke 32 wird von einem Haken 33 gebildet, der von einem schu blade nseitig 
angeordneten Rastzapfen 37 in seiner Schwenkstellung gesteuert wird. 

[0073] Die in Figur 1 8 dargestellte Lage der Einzugsklinke 32 zeigt bereits schon das Einziehen der Schublade unter 
der Kraft der Zugfeder 31 . 

35 [0074] Hierbei hat der mit der Schublade verbundene Rastzapfen 37 bereits schon die Einzugsklinke 32 durch Uber- 
laufen des Hakens 33 in Pfeilrichtung 38 nach oben verschwenkt, wodurch die beiden Rastkanten 34 ausser Eingriff 
gekommen sind. 

[0075] Die Feder 31 zieht nun die gesamte Anordnung in Pfeilrichtung 35 nach links, wodurch die Schublade in ihre 
SchlieBstellung gezogen wird. 

40 [0076] Wird die Schublade wieder in ihre Offnungsstellung bewegt, dann zieht der Rastzapfen 37 die Einzugsklinke 
32 in Gegenrichtung zur eingezeichneten Pfeilrichtung 35 nach rechts, wodurch der Rastzapfen 37 an der Schrage 
43 des Hakens 33 auflauft, die gesamte Einzugsklinke damit in Gegenrichtung zur eingezeichneten Pfeilrichtung 35 
nach rechts mitzieht, gleichzeitig die Zugfeder 31 spannt und sotange die Einzugsklinke 32 bewegt, bis sie in ihre 
Stellung nach Figur 18 kommt und in Pfeilrichtung 38 nach unten verschwenkt, so dass die Rastkanten 34 wieder 

^5 ineinander greifen. 

[0077] Damit kommt der Rastzapfen 37 ausser Eingriff mit dem Haken 33 und die Schublade kann frei in ihrer Off- 
nungsstellung bewegt werden. 

[0078] Vorteil der Dampfungsvorrichtung 30 in Verbindung mit der hier beschriebenen Einzugsvorrichtung 29 ist, 
dass nur eine relativ schwach dimensionierte Feder 31verwendet werden muss, weil die Dampfungsvorrichtung 30 
50 nur eine sehr geringe Eigenreibung aufweist. 

[0079] Je schnelier jedoch die Schublade in Pfeilrichtung 35 bewegt wird, desto schneller wird auch das Bremsele- 
ment 3 die Kegelschrage am Kolben emporsteigen und desto starker wird auch die Bremswirkung. 
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45 PatentansprUche 

1. Dampf- und Bremsvorrichtung fur Mobelteile mit einem mit dem einen Mobelteil verbundenen Kolben (2), der 
langsverschieblich in einem mit dem anderen Mobelteil verbundenen Zylinder (1) verschiebbar ist, wobei die Ver- 
schiebung des Kolbens im Zylinder unter Einwirkung eines Dampf- und Bremselements verzogert ist, dadurch 
so gekennzeichnet, daB das Bremselement (3, 23) als elastomere Manschette ausgebildet ist, die in einer Profilnut 

(7) des Kolbens (2) angeordnet ist und dass die Profilnut (7) aus mindestens 'einer Ringnut (13) besteht, an die 
sich entgegen der Verschiebungsrichtung (11) mindestens eine im Querschnitt verengende Schragnut (8) an- 
schliesst. 

55 2. Dampf- und Bremsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Bremselement (3) als 
O-Ring ausgebildet ist. 

3. Dampf- und Bremsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Bremselement (23) als 
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Manschette ausgebildet ist 

4. Dampf- und Bremsvorrichtung nach einem der Anspruche 2 Oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Ringnut 
(13) der Profilnut (7) in Verschiebungsrichtung (11) nach vorne hin durch eine senkrechte Stirnkante (12) begrenzt 

5 ist, und dass sich an die ahdere Seite der Ringnut (13) eine etwa kegelig ausgebildete Schragnut (8) anschlieGt, 

die sich von der einen geringeren Durchmesser aufweisenden Ringnut (13) etwa konisch auf einen groBeren 
Durchmesser erweitert. 

5. Dampf- und Bremsvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass sich die Schragnut (8) bis an 
10 den Aussenumfang des Kolbens (2) hin erstreckt, (Figur 5,6). 

6. Dampf- und Bremsvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass sich die Schragnut (8) bis zu 
einer etwa senkrechten Stirnkante (17) des Kolbens (2) erstreckt, (Figuren 7-10). 

15 7. Dampf- und Bremsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 - 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Verschiebung 
des Kolbens (2) in einen mindestens einseitig offenen Zylinderraum des Zylinders (1) erfolgt. 

8. Dampf- und Bremsvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Verschiebung des Kolbens- 
(2) gegen eine im Zylinderraum (4) angeordnete Feder (9) erfolgt. 

20 

9. Dampf- und Bremsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 - 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Brems- und 
Dampfungsvorrichtung (30) Teil einer federgestutzten Einzugsvorrichtung (29) einer Schubladenfuhrung ist. 

10. Dampf- und Bremsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 - 9, dadurch gekennzeichnet, dass alle gleitenden 
25 Flachen (3, 7, 8, 13, 15, 23) mit hochviskosem Schmierstoff versehen sind. 

11. Dampf- und Bremsvorrichtung nach einem der Anspruche 1-10, dadurch gekennzeichnet, dass das Bremsele- 
ment (3, 23) aus elastischem Material mit darin eingebettetem Schmierstoff besteht. 

30 1 2. Dampf- und Bremsvorrichtung nach einem der Anspruche 1-11, dadurch gekennzeichnet, dass der Kolben (2) 
eine durchgehende Profilstange mit an beliebiger Stelle befindlichen Profilnuten (7) ist. 
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